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LAS BUENAS
PRACTICAS

FOMENTAN LA
SEGURIDAD EN LA RUTA
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LA SEGURIDAD en el transporte pesado es
untemaintegral, puesinvolucraaspectos como
el buen estado mecanico de los vehiculos, el
adecuado manejo de la carga y, por supuesto,
la proteccion de lamismadurante los traslados.

Esto ultimo se ha convertido en una prioridad
para los operadores de transporte en tiempos
recientes, dado que los camiones se han con-
vertido en blanco de asaltos y robos enruta, ya
sea detenidos o en circulacion.

Pero los actos delincuenciales dirigidos ha-
cia el transporte pesado no solo apuntan a las
mercaderias sino también a las propias unida-
des. La empresa Carseg - Hunter, dedicada al
rastreo, monitoreo y recuperacion de automo-
tores, informd que durante el primer semestre
del 2022 recibioé 116 denuncias de robos en
todo el pais, de las cuales 54 correspondian a
vehiculos pesados.
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Estas cifras representan un incremento del
40% respecto de las denuncias receptadas
por la compania durante el mismo periodo del
afno anterior. El informe también senala que la
mayor incidencia de este tipo de delitos se dio
en las provincias de Guayas, Los Rios, Santo
Domingoy Pichincha.

Luis Felipe Vizcaino, presidente de la Federa-
cion Nacional de Transporte Pesado del Ecua-
dor, reconoce que lainseguridad es uno de los
mayores problemas que enfrenta ese sector
en la actualidad, y asegura que su gremio esta
trabajando conjuntamente con las autorida-
des gubernamentales y la Policia Nacional
en el desarrollo de estrategias para reducir
suincidencia.

No obstante, la situacion amerita que los trans-
portistas adopten todas las medidas necesa-
rias con el fin de evitar imprevistos en las vias
que puedan poner en riesgo a la carga, al vehi-
culo e incluso la integridad de los conductores
y de sus acompanantes.

Por ello, a continuacion compartimos algunas
medidas que varios expertos en seguridad del
transporte recomiendan poner en practica,
con el fin de minimizar los riesgos de sufrir ro-
bos durante los desplazamientos.

ESTADO MECANICO DEL VEHICULO

Aunqgue puede parecer obvio, el cuidado de la
seguridad empieza por mantener el vehiculo
en optimas condiciones mecanicas. Esto evita
que un desperfecto en la ruta obligue a hacer
una detencién no planificada y posiblemente
en un lugar remoto, donde el vehiculo puede
volverse blanco facil de los delincuentes.

PLANIFICACION DE LAS RUTAS
YLOS HORARIOS
Laelaboraciony cumplimiento de un cronogra-
ma detallado del trayecto, los puntos de paso y
los tiempos estimados no solo ayudan a tener
un mejor control de la actividad, sino que
también permite que otros involucra-
dos en el proceso logistico puedan
dar seguimiento al recorrido y
reaccionen oportunamente en
caso de detectar anomalias.

En la medida de lo posible tam-
bién se deben planificar las
paradas para comer, para des-
cansar e incluso para ir al bano.
Estas deben hacerse en lugares
considerados seguros. Los con-
ductores de vehiculos de flotas
deben realizar reportes frecuentes
parainformar las novedades.

/

DISPOSITIVOS DE RASTREO

La tecnologia es una gran aliada del
transporte pesado, ya que aporta multiples
ventajas. Una de las principales es la posibili-
dad de conocer la ubicacion de las unidades
en tiempo real, lo cual sirve tanto para optimi-
zar los recorridos como para recuperar los ve-
hiculos en caso de robo.

Muchos camiones cuentan con letreros ubi-
cados estratégicamente acerca de que estan
siendo monitoreados, lo cual llega a tener un
efecto disuasivo en los delincuentes, que siem-
pre van a preferir a otro vehiculo que no cuen-
te con esta tecnologia, pues eventualmente
incluso podrian tener que enfrentar una res-
puestaarmada.

CAMARAS DE VIGILANCIA

Los camiones mas modernos cuentan con ca-
maras ubicadas en lugares estratégicos para
que el conductor pueda revisar de manera pe-
riddica los puntos que no estan al alcance de
los espejos. Estos dispositivos también pue-
den incluirse en vehiculos mas antiguos, a ma-
nera de accesorios.

Conviene, incluso, tener una camara frontal
permanente conectada a un dispositivo de al-
macenamiento de gran capacidad, pues ante
cualquier incidente las imagenes quedaran
como evidencia de lo sucedido.

MONITOREO DE LA CARGA

Los operadores deben realizar una inspeccion
delestadodelacargaantes, durante y después
delviaje, y notificar ala mayor brevedad posible
cualquier alteracion de la misma, documen-
tandola con fotografias. Esto permitira que los
operadores libren su responsabilidad en caso
de incidentes ocasionados por factores que
estén fuera de su control. @



TRANSPORTE
LOGISTICO:

RENOVARSE

LAS EMPRESAS de transporte terrestre lo-
gistico enfrentan importantes desafios basa-
dos en la transformacion digital. La pandemia
del covid-19 acelero los cambios tecnologicos
que afectan a este sector, y las companias
que se adapten a ellos con mayor rapidez
tendran mayores posibilidades de sobrevivir
enlaactividad.

Segun el Banco Interamericano de Desarrollo,
el futuro de la logistica terrestre estara basado
en el uso de herramientas tecnoldgicas que
permitan optimizar los procesos para conse-
guir eficiencia, transparencia, velocidad y sus-
tentabilidad.

En tal sentido, a continuacion se detallan los
retos que podrian marcar la diferencia entre las
empresas que refuercen su presencia en el ne-
gocioy las que tengan que abandonarlo:




REDUCIREL CONTACTOFiSICO
Desde que inici6 la pandemia y cada vez que
hay un repunte de los casos a escala nacional
e internacional, muchos clientes aplican con
rigurosidad las medidas de distanciamiento.
Las empresas de transporte de mercancias
deben responder a esa necesidad mediante
entregas seguras.

Esto se puede lograr a través de diferentes me-
canismos como la implementacion de canales
electronicos de pago, la comunicacion con el
cliente mediante aplicaciones tecnoldgicas y
la conservacion de los debidos protocolos de
bioseguridad durante todas las etapas de la lo-
gistica de distribucion.

REDUCIRLOS TIEMPOS DE ENTREGA
Un estudio de la consultora PriceWaterhou-
seCoopers (PwC) revela que el 89% de los
encuestados considera que, en el futuro,
la velocidad y la eficiencia determinaran las
preferencias del cliente. De hecho, un 59%
asegura que esta dispuesto a pagar mas por
servicios de empresas que cumplan con esas
caracteristicas.
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Debido a esto, las empresas de
transporte y logistica deben traba-
jar estratégicamente para reducir
los tiempos de entrega vy, a su vez,
prestar un servicio de excelencia.
Esto se puede lograr mediante una
adecuada planificacion de los itinerarios
y con el uso de software que permita mo-
nitorear su cumplimento para evitar retrasos.

GESTIONARLA INCERTIDUMBRE
Muchos clientes se mantienen expectantes
sobre donde y en qué condicion se encuentra
su pedido, y la falta de informacion es el mayor
enemigo de la experiencia de compra. Por ello,
las empresas de transporte de mercancias de-
ben evitar a toda costa la incertidumbre duran-
te el proceso de entrega.

Las empresas deben ofrecer a sus clientes la
posibilidad de rastrear sus pedidos en tiempo
real. PwC considera que la capacidad de res-
ponder de forma inmediata es un factor deter-
minante paralacompray uso de los servicios.

OPTIMIZARLAS RUTAS

Optimizar los costos de cada proceso y evi-
tar gastos innecesarios no solo contribuye a
velar por la rentabilidad de las companias del
sector, sino que también permite abaratar los
precios del servicio, lo cual es muy valorado
por los clientes.

Para lograrlo, las empresas de transporte de-
ben utilizar de forma inteligente todos sus re-
cursos, y ello incluye planificar las rutas hacia
los diferentes destinos. Esto permite reducir
los tiempos de conduccion, el consumo de
combustible y el desgaste acelerado del vehi-
culo, que con el tiempo se traducen en ahorros
importantes.

Todo esto requiere la adopcion de soluciones
logisticas y el manejo adecuado de sistemas de
administracion de flotas. Las empresas deben
invertir en sumodernizacion como unagarantia
de permanencia en el negocio. @
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LA HISTORIA del transporte es tanimportan-
te como la historia de la humanidad. Desde el
principio de los tiempos, los seres humanos
han querido llegar cada vez mas lejos, descu-
brir nuevos territorios y expandir sus dominios.

En ese proceso, el intercambio de mercancias
ha sido fundamental para el desarrollo de la
economia global. Durante siglos el transporte
terrestre de carga se realizo con vehiculos de
traccion animal, pero con la revolucion indus-
trial se desarrollaron maquinas capaces de
hacer ese trabajo de una manera mas rapida y
eficiente.

A RISTORIA DE
N DESARROLL

MPARABL

No obstante, desde finales del siglo XIX hasta
nuestros dias el transporte terrestre ha evolu-
cionado a un ritmo vertiginoso, y las innovacio-
nes tecnoldgicas en los segmentos de carga
no se quedan atras de aquellas que se han apli-
cado alos segmentos de pasajeros.

A CONTINUACION, revisamos los aconte-
cimientos mas importantes en la historia del
transporte de carga, a partir de la invencion
de los primeros vehiculos motorizados, enfo-
candonos en la evolucion del camion.

CAMIONES DE VAPOR

Al inventor francés Nicolas-Joseph Cugnot
se le atribuye la creacion, en 1769, del primer
vehiculo autopropulsado por un motor de va-
por. Ademas, se considera que dicho vehiculo
era un camion, ya que tenia una capacidad de
arrastre de cuatro toneladas a una velocidad
maxima de 4 kilémetros por hora.

Durante el siglo XIX hubo avances en el dise-
fo y funcionalidad de los motores de vapor en
Francia y el Reino Unido, pero el desarrollo de
amplias redes ferroviarias impulsé su utiliza-
cién masiva en trenes y también en barcos.

En cuanto a camiones la utilizacion de este tipo
de motores se limitaba a unidades que trans-
portaban cargas livianas y cubrian distancias
cortas porque se consideraban poco eficien-
tes. A mediados de los afos 1800 se logro que
los vehiculos impulsados por vapor alcanzaran
los 20 km/h.

LOS MOTORES DE

COMBUSTION INTERNA

En 1895, el aleman Karl Benz cre6 un camion
impulsado por un motor de combustion inter-
na, similar a que habia patentado nueve anos
antes. Gracias a esta idea revolucionaria el ca-
mion se convirtid en un vehiculo esencial para
el movimiento de mercancias, aunque su ca-
pacidad de carga maxima no superaba las dos
toneladas.

Durante la Primera Guerra Mundial se dieron
algunos avances importantes para la automo-
cién que también beneficiaron a los camio-
nes: los neumaticos de caucho macizo fueron
reemplazados por los de camara de aire; los
arrancadores eléctricos sustituyeron al siste-
ma de manivela para el encendido y las cabinas
se cerraron.




Ademas, el desarrollo de motores mas grandes
de hasta 8 cilindros y estructuras reforzadas
permitio aumentar la capacidad de carga. Des-
de ese momento empezaron a denominarse
camiones pesados.

LA REVOLUCION

DEL DIESEL

Aunque el aleman Rudolf Diesel invento el tipo
de motor que lleva su apellido en 1893, no fue
sino hasta 1930 cuando su utilizacion se gene-
ralizd en vehiculos de trabajo en Europa debido
a sumayor torque y menor consumo en relacion
con los de gasolina. En 1933 salio al mercado el
primer camion extrapesado con motor diésel.

En Estados Unidos, sin embargo, los motores
diésel recién empezaron a popularizarse en los
vehiculos pesados en los afos setenta, debido
a que tradicionalmente ese pais habia tenido
una gran dependencia de la gasolina.

LOS CAMIONES

ELECTRICOS

Se trata del siguiente nivel de desarrollo de
este segmento. En la actualidad ya exis-
ten camiones eléctricos en circulacion y
hay muchos en fase de desarrollo. Se ca-
racterizan por su mayor eficiencia en cuan-
to al uso y el consumo energético, y sobre
todo porque al utilizar energias limpias son
mas amigables con el medioambiente.

Casi de la mano de la propulsion eléctri-
ca, la industria automovilistica desarrolla
las tecnologias de conduccion auténoma,
en la que ya no sera imprescindible la pre-
sencia de un conductor. Las innovaciones
son permanentes y apuntan a la optimiza-
cion de los procesos y al incremento de
la seguridad.

Paralelamente evolucionan las plataformas
tecnologicas de gestion del transporte, mu-
chas de las cuales ya son una realidad. Incluso
mediante aplicaciones para teléfonos celula-
res, es posible conocer desde la ubicacion de
un vehiculo en tiempo real y el recorrido que ha
realizado hasta detalles como la temperatura
delacarga.a
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TEOJAMA COMERCIAL YA
OFRECE LA RENOVADA SERIE
300 DE HINO

TEOJAMA COMERCIAL, distribuidor de Hino en
Ecuador, introdujo al mercado nacional los nuevos ca-
miones de la Serie 300 de la marca japonesa y actualizd
su portafolio de vehiculos para el trabajo dentro y fuera
de la ciudad. Los nuevos modelos cuentan con una cabi-
na completamente renovada y cambios en el motor y la
transmision que les proporcionan mayor potencia y efi-
ciencia. La gama esta compuesta por cuatro modelos: el
Dutro City de 3,5 toneladas de carga, el Dutro 616 de 4,5
toneladas, el Dutro 716 de 5,5 toneladas y el Dutro 816 de
6,5 toneladas.

EL DEPORTE ES PARTE ESENCIAL

EN LA GESTION DE CONTINENTAL
TIRE ANDINA

EN EL MARCO de la condecoracion al mérito recientemente
otorgada por el Gobierno Provincial de Pichincha al deportista
ecuatoriano Sebastian Carrasco, Continental Tire Andina ratifico
el apoyo que le brinda desde el 2020 como auspiciante oficial, a
través de sumarca General Tire. Pese a su discapacidad fisica, el
“Zuko” Carrasco es guia internacional de montana y ha cumpli-
do retos como volar en parapente, escalar el volcan Cayambe y
culminar el Iron Man. General Tire reiteré su compromiso de con-
tinuar junto a él en sus proximos desafios dentro y fuera del pais.

FOTO/Cortesia Continental Tire

MOBIL LLEVO A TRES PILOTOS
ECUATORIANOS A UNA COMPETENCIA
DE TRACTOMULAS EN COLOMBIA

CON EL OBJETIVO de exhibir el talento nacional en torneos inter-
nacionales de renombre, la marca de lubricantes Mobil llevo a tres
pilotos ecuatorianos a la edicion 34 del Gran Premio Mobil Delvac
de Tractomulas, que se llevo a cabo el mes pasado en el Autédromo
de Tocancipa, en Colombia. Robinson Ortega, Orlando Ibarra y Die-
go Ibarra compitieron en representacion de la marca y del pais, tras
haberse destacado en la ultima Copa de Cabezales Mobil Delvac en
Yahuarcocha. La contienda contd con una participacion aproximada
de 140 conductores de transporte pesado.
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LLANTAS LAUFENN PROYECTA UN
CRECIMIENTO DEL 60% EN ECUADOR
PARA EL 2022

CON BASE en los buenos resultados logrados desde su llegada
al Ecuador, la marca de neumaticos Laufenn proyecta un creci-
miento del 60% para el 2022, con lo cual fortalecera su presencia
en el mercado nacional. Al ser una marca de la multinacional sur-
coreana Hankook, Laufenn registro unincremento significativo en
sus ventas en el Ultimo afno, pasando de 650 llantas para transpor-
tepesadoenel2020a2.970 en el 2021. Segun lacompania, estos
resultados obedecieron a los precios competitivos, reencaucha-
bilidad y durabilidad de sus productos, asi como a una propuesta
de valor sdlida. &
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EL CAMION AUTONOMO
QUE SE pROBf\Ri\ EN EE.UU.

e

HACE POCAS SEMANAS, laempresa sueca
Einride recibio la autorizacion de la Administra-
cion Nacional de Seguridad del Trafico en las
Carreteras de Estados Unidos (NHTSA, por
sus siglas en inglés) para que su camion eléc-
trico y autonomo T-Pod pueda circular por vias
publicas en ese pais.

En otros casos, esta autorizacion obliga a
que, por seguridad, un conductor permanez-
ca a bordo del vehiculo para tomar el control
en caso de que algo suceda. Sin embargo, en
el caso del T-Pod esto no es posible ya que el
vehiculo carece de cabina. Es por esto que, por
primera vez, la supervision la realizara un ope-
rador de manera remota.

Fundada en el 2016, Einride se define como
una empresa desarrolladora de soluciones de
movilidad comercial electrificada con camio-
nes autonomos de Clase 8. En el 2017 presento
su primer modelo T-Log, un camion maderero
autonomo totalmente eléctrico. Al T-Pod se le
puede considerar su sucesor, y yarealizo prue-
basreales en carretera en Suecia en el 2019.

16 CARGO

El T-Pod incorpo-

ra un conjunto de
herramientas tec-
nologicas formado
por camaras, radares
y radares LiDAR que ma-

pean su entorno y alimentan

con datos sus algoritmos de toma
de decisiones. Ademas, mantienen al con-
ductor virtual continuamente informado e im-
plican un cambio radical respecto de su forma
devidaactual.

Su puesto de trabajo es similar al que se utili-
za en los videojuegos de carreras: un comodo
asiento con multiples monitores conectados
en tiempo real a las camaras que se sitian a
bordo del vehiculo, a traves de las cuales pue-
de ver todo lo que pasa alrededor del vehiculo
como si estuviera sentado en el puesto de con-
duccion.

A ello se suman un volante, un acelerador y un
pedal de freno que mandan ordenes ala meca-
nica del camion mediante unared 5G.
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Einride utiliza la tecnologia de NVIDIA integra-
daen suprocesador Orin, con el que es posible
alcanzar un nivel 5 de conduccién auténoma.
Esta plataforma tiene una capacidad de pro-
cesamiento de 200 billones de operaciones
por segundo. La inteligencia artificial de alto
rendimiento que gestiona los datos hace que
sea posible navegar por la imprevisibilidad del
mundo real.

Elprograma pilotode pruebasdel Einride T-Pod
en vias publicas de Estados Unidos arrancara
durante el tercer trimestre de este ano. El ve-
hiculo se integrara a las operaciones de flota
de GE Appliances, un fabricante de electrodo-
mésticos con sede en Louisville, Kentucky.

Su labor consistira en mover mercancias entre
los diferentes almacenes de la compania, para
lo que tendra que circular por vias abiertas a la
circulacién mientras resuelve situaciones de
traficoreal. @
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SELF-DRIVING TRANSPORT VEHioLe
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k1828

EL MAXIMO REPRESENTANTE
DE LA GAMA FUSO

EL FUSO mas duro de todos esta por llegar
para recorrer Ecuador. El nuevo FJ 1828 maxi-
mizara la rentabilidad de tu negocio, con un di-
sefo que le confiere gran versatilidad y un con-
sumo de combustible eficiente.

Por el FJ 1828 se ofrecera una garantia extendi-
da de 5 anos 0 200.000 kilometros, lo cual de-
muestra la calidad y durabilidad de este ejem-
plar. Paraacceder aella, el cliente debera
realizar todos los chequeos perio-

dicos de su vehiculo en los talle-

res de servicio de Mosumi.
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Lamarca cuenta con una excelente reputacion
y un envidiable posicionamiento en el mercado,
gracias a sus décadas de trayectoria y a su ini-
gualable tecnologia japonesa.

El FJ 1828 tiene una capacidad de 11,5 tonela-

das homologadas, que lo convierten en el ca-

mion Fuso mas grande y de mayor rendimiento

en Ecuador. Con esta adicion a su inventario,

Fuso quiere posicionarse en el segmen-

to de camiones pesados con una

opcion atractiva, de alto desem-
pefnoy costo competitivo.

Su motor de seis cilindros,
6.4 litros e inyeccion direc-
ta ofrece una potencia de
280 HP y un torque inigua-

FOTOS/Cortesia Mosumi
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lable de 1100/1200 Nm. La caja de cambios es
de 9 velocidades sincronizadas con funcion de
baja y los frenos son 100% neumaticos de do-
ble circuito con ABS.

Su disefio aerodinamico ayuda a reducir el
consumo de combustible y su interior fue
concebido para brindar la maxima comodi-
dad a sus ocupantes. Estas caracteristicas
haran del FJ 1828 uno de los camiones Fuso
mas solicitados.

El Fuso FJ 1828 sera un protagonista en el
segmento de camiones de carga pesada. Sus
especificaciones, su alto rendimiento y su ase-
quibilidad lo hacen idoneo para las tareas mas
demandantes. Este ejemplar ya se puede re-
servar en el sitio web www.fuso.com.ec. @
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EN MI JUVENTUD, durante un tiempo trabajé
como chofer de un camion repartidor de pro-
ductos para tiendas y restaurantes ubicados
en lazona norte del pais. Lo hacia con don Luis,
un despachador que solo iba como acompa-
nante porque conocia muy bien la regioén y por-
que era muy habil para cargar y descargar la
mercancia.

En una ocasion nos toco hacer unas entregas
en un pueblo alejado. Debido a la distanciay a
que manejaba despacio porque el camion iba
muy cargado, llegamos a las cinco de la tarde.
Extranamente, casi no vimos gente en las ca-
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lles, lo cual me llamo la atencion. Pero el lugar
al que nos dirigiamos quedaba un poco mas
adelante.

Noté que en el sentido contrario no venia nin-
gun vehiculo. Poco después llegamos, entre-
gamos la mercanciay emprendimos el regreso.
Cuando estabamos por salir del pueblo, nos
rebaso una camioneta con hombres armados.
Obviamente no eran policias, asi que don Luis
me pidié que tome otro camino para no encon-
trarlos mas adelante.

Penso, con razon, que si seguiamos por el ca-
mino principal podiamos poner en peligro la
mercaderia y talvez hasta nuestra pro-
pia seguridad.
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El camino alternativo que tomamos era de tie-
rra'y no estaba en muy buen estado. El camion
se balanceaba por las irregularidades y eso era
muy incomodo, pero al menos sabiamos que
estabamos evitando un problema potencial.

Don Luis sabia que por ese camino saldriamos
alacarretera, pero también que el recorrido se-
ria mas largo porque teniamos que rodear una
montana. “No te preocupes, por aqui llegamos
bien, pero tratemos de avanzar antes de que
anochezca’, me dijo.

Sin embargo, el mal estado de la via no me per-
mitia avanzar a la velocidad que hubiera queri-
doylanoche nos gano. El camino se volvio muy
oscuro porque no habia alumbrado publico.
Entonces tuve que bajar aun mas la velocidad
para evitar un accidente.




De pronto, Don Luis me apreto el brazo y me
pidié que apagara el motor y las luces del ca-
mion. Inmediatamente me orillé e hice lo que
me pidid, pensando que vio nuevamente a los
hombres armados. Pero no.

Después de que apagué el motor, a lo lejos es-
cuché lavoz de una mujer. De repente, lavoz se
convirtié en un grito horrible, que cada vez se
hacia mas fuerte. El ruido se volvia estridente,
al punto de erizarme la piel. Liegué a sentir tan-
to miedo que estuve a punto de bajarme de la
camionetay empezar a correr.

Al verme tan asustado, don Luis volvio a suje-
tarme del brazo y me dijo que me tranquilizara
y me quedara en silencio, que todo acabaria
pronto. Se mostraba tan seguro y calmado
como si supiera exactamente lo que pasaria.

Los lamentos se seguian escuchando, pero
por mas que miraba hacia todas partes, no en-
contraba nada. De pronto, dirigi la mirada hacia
unos arboles que estaban aun costado y sobre
sSus copas, que apenas se iluminaban con la luz
de la luna, vi a una mujer que levitaba con los
brazos extendidos.

La mujer venia hacia nosotros desde el lado iz-
quierdo. Mientras mas se acercaba yo mas me
asustaba. Cuando estaba a punto de pasar
por encima del camion solamente cerre los
0jos mientras rezaba un Padrenuestro.
Cuando los gritos empezaron a bajar en
intensidad, abrilos ojos y vicomo lamu-

jer se iba perdiendo por el lado derecho

del camino.

En eseinstante quise prender la camione-

tay arrancar, pero don Luis no me dejo. Me
dijo que espere unos minutos para estar segu-
ros. Fueron los minutos mas largos de mi vida,
porgue ademas del miedo que sentia, pensaba
que el espectro de la mujer podia regresar.

Después de un rato, por fin Don Luis me dijo
que avance y que trate de llegar lo mas rapido
posible al proximo poblado. Asi lo hice y duran-
te el trayecto no volvimos a hablar.

Enlos dias siguientes la rutina de trabajo volvio
alanormalidad, encargandonos de transportar
mercancias a los pueblos cercanos. Dos se-
manas después, la administracion nos informo
que debiamos llevar una carga al pueblo donde
sucedio todo.

Ese mismo dia decidi renunciar. La idea de vol-
ver aese lugar me asustaba tanto que ni siquie-
ra comuniqué mi decision. Simplemente no me
presenté a trabajar al siguiente dia. Varios dias
después le pedi a un excomparero que le co-
mentara mi decision a don Luis, y me conto que
cuando se lo dijo él no respondioé nada.

Al cabo de algun tiempo me enteré de algo de
la empresa que me sorprendid. Resulta que
ningun chofer dura ahi mas de tres meses,
pero don Luis sigue hasta ahora haciendo

el mismo trabajo de despachador en los
camiones que viajan hacia esa zona.

FOTOS/123RF




¢Por qué las focas del
circo miran siempre hacia
arriba?

-Porque es donde estan
los focos.

iMe acaba de picar una
serpiente!

-¢,Cobra?

-iNo, idiota, lo ha hecho
gratis!

Hola, soy paraguayoy
quiero pedirle lamano de
su hijapara casarme con
ella.

-¢Paraqué?

-Paraguayo.

¢Sabes por quéno se
puede discutir con un DJ?
-Porque siempre estan
cambiando de tema.

Van dos cieguitos por
la calle pasando calory
dicen:

-iOjalallovieral

- jOjala yo también!

Carifo, creo que estas
obsesionado con el futbol
y me haces falta.

- i¢Qué falta?! j¢,Qué falta?!
iiSino te he tocado!

éPor qué los diabéticos no
pueden vengarse?
Porque lavenganzaes
dulce...
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Van siempre en la sopa,
peronuncahasde
comerlos.

elseyona ej A ojerd |3

No muerde niladra,
pero tiene dientesy la
casaguarda. {Qué es?

angj e

Soy blancacomola
nieve y dulce como

la miel; yo alegro los
pastelesy laleche con
café.

leseq

Enelcampom
cubierta de ver

pedazos.

lazos y laque llora por
mi es la que me hace

ecrié
des

ejjoqao e

Sin musicabailoyoy
tiemblo sin tener miedo,
soy de muy rico sabory
de colores me veo.
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EL DURO DE ESTAS TIERRAS
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$29.990 $32.990 $34.990

3,4 toneladas 4,2 toneladas 5 toneladas

*Precios de venta al publico incluyen Impuestos.
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S$L0.000 $45.990 Precio por introduccién
$37.990 $42.990 $69.990

6,2 toneladas 8 toneladas 11,5 toneladas

*Imagenes referenciales para fines publicitarios, precios y eq

Quito: Av. 10 de Agosto y Juan de Ascaray, sector de La Y. Teléfono: 02-2940800

Guayagquil: Av. Juan Tanca Marengo, km 1.5, junto a Dicentro. Teléfono: 04-3801600

Cuenca: Autopista Azogues - Cuenca y Pueblo Shuar, km 9 1/2. Challuabamba (sector Puente Sixto Durdn
Ballén). Teléfono: 07-4134504

Ambato: Av. Manuelita Saenz y Godmez de la Cerna (Referencia: a una cuadra del SRI). Teléfono: 03-6000307

Fj ©FusoEcuador @) www.fuso.com.ec




SI CONQUISTAS TU PESCA
CONQUISTAS EL CAMINO
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